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Stellungnahme der Fraktion zum
Entwurf des Larmaktionsplans der 2. Stufe der Gemeinde Glienicke
vom 1. Oktober 2014

Die Fraktion gruRt die Aufstellung des Larmaktionsplanes fiir die Gemeinde Glienicke/Nordbahn und
die damit verbundene regelmaRige Uberpriifung und Uberarbeitung im Finfjahresrhythmus.

Die Larmaktionsplanung bezieht sich ausschlieflich auf den Stralenverkehr, da es keine anderen
Larmquellen im Gemeindegebiet gibt. Daraus ergibt sich eine besondere Spezifik der Larmbekamp-
fung, da es keinen individuell feststellbaren Verursacher gibt. Jeder einzelne Verkehrsteilnehmer
verursacht nur unbedeutenden Larm und fiihlt sich daher fiir eine LArmbelastung nicht verantwort-
lich, trotzdem ist er von jeder MaRnahme zur Larmbekampfung meist direkt betroffen und er emp-
findet sie folglich als Einschréankung seiner persénlichen Freiheit.

Wir setzen hier auf gegenseitige Riicksichtnahme und sprechen uns gegen jede Umverteilung zu Las-
ten anderer aus. Um die durch zunehmenden Verkehr deutlich gestiegene Larmbelastung zukiinftig
zu verringern, missen wir jetzt wirksame MalRnahmen umsetzen.

Die Besonderheit des Stral3enlarms beeinflusst die Auswahl der Grenzwerte (Ausldsekriterium) des
vorgelegten Entwurfs. Darin wurden die statistischen Werte der Mittelungspegel von tagsiiber 65
dB(A) und nachts von 55 dB(A) zugrunde gelegt. Die Festlegung von Grenzwerten ist korrekt, jedoch
kdnnen sie allenfalls Richtwerte sein, nach denen die Larmbelastung beurteilt wird.

Die Fraktion spricht sich dafiir aus, auch bei Mittelungswerten, die die festgelegten Grenzwerte nur
geringflgig unterschreiten, ebenfalls Malinahmen vorzusehen.

Die fur den Ort charakteristische Verkehrsbelastung konzentriert sich vorwiegend auf die Morgen-
und Abendstunden. In die Berechnung der ,,Tagstunden“ geht jedoch der Zeitraum von 6 bis 22 Uhr
ein. Wie man den vorhandenen Verkehrsmessungen entnehmen kann, ist die Verkehrsbelastung
uber diesen Zeitraum sehr ungleich verteilt. Als besonders belastend empfundene Spitzenzeiten
werden durch die Mittelung nur auf dem Papier reduziert.

Wir schlagen deshalb vor, bei der Larmbelastung als ,,Tagstunden* den Zeitraum von 6 bis 20 Uhr
zugrunde zu legen.

In der La&rmaktionsplanung werden die Breitscheidstralle, die Markische Allee, die Karlstral3e, die Alte
Schildower Straf’e und die Lessingstralle nicht beriicksichtigt. Begriindet wird dies bei den letzteren
StraRen damit, dass diese die Mittelungspegel von 65 und 55dB(A) nicht tberschreiten. Die Ver-
kehrsbelastung dieser StraRen wird jedoch im Berliner Stadtgebiet zusammengefihrt und ergibt
dann mit hoher Wahrscheinlichkeit dort doch wieder eine ,Larmbetroffenheit”, die nur durch die
Gemeinde Glienicke und die entsprechende Berliner Verwaltung gemeinsam bekampft werden kann.
Wir schlagen vor, die HaupterschlieBungstral3en ebenfalls im LArmaktionsplan zu betrachten, zu-
mindest sind darin die Verbindungsstra3en LessingstralRe, Karlstrale und Alte Schildower Strae
nach Berlin aufzunehmen.

Die berechneten Larmbelastungen beruhen auf den zuldssigen Hchstgeschwindigkeiten. Diese wer-
den jedoch im Extremfall in 90% aller Messungen tberschritten, so dass die tatséchliche Larmbelas-



tung damit nicht erfasst wird und man folglich mit dem Larmaktionsplan darauf nicht angemessen
reagiert.
Wir fordern eine wirksame Kontrolle und Durchsetzung der festgelegten Hochstgeschwindigkeiten.

Die Reduktion der Hochstgeschwindigkeit an Hauptverkehrsstralen von 50 auf 30 km/h hat in Berlin
zu deutlichen, statistisch messbaren Ergebnissen gefuhrt. Als unmittelbare Nachbargemeinde sollten
wir diese Berliner Initiative unterstiitzen.

Wir schlagen vor nach Berliner Vorbild in den Nachtstunden die Hochstgeschwindigkeit in Haupt-
verkehrsstra3en auf 30 km/h zu begrenzen.

Verbesserungen der Radwegeinfrastruktur werden zum Umdenken fiihren, so dass statt des Autos
das Fahrrad benutzt wird. Das Fahrradverkehrskonzept ist deshalb als MafRnahme zur LArmvermei-
dung zu begrufRen und ist im Zusammenhang mit dem Larmaktionsplan regelmé&fig fortzuschreiben.

Der 6ffentliche Personennahverkehr entlastet das Verkehrsaufkommen, insbesondere dann, wenn er
durch Stauvermeidung zur individuellen Fahrzeiteinsparung beitragt. Die Fraktion unterstitzt alle
MafRnahmen zur besseren Erschliefung der Ortsteile und Nachbarorte und die Anbindung an das S-
Bahnnetz.
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